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Cabrio

Cena 17 920 zt

Dostepnos¢ Dostepny nie wczesniej
niz za 2 tygodnie

Czas wysyiki od 10 do 21 dni

Producent Dudek Paragliders

Opis produktu

Cabrio jest pierwszg nasza konstrukcjg od poczatku zaprojektowang z mysla o tandemach, a szczegélnie ciezszych 2-osobowych wézkach
(PPGG). Wczesniej przystosowywalismy do tego celu inne skrzydta, do ktérych nazw dodawaliSmy przydomek 'Cabrio'. Poniewaz z kazdym
rokiem liczba entuzjastéw tandemowego latania z napedem wzrasta, stworzyliSmy najprawdziwsze CABRIO, ktére nie jest juz przydomkiem dla
innej konstrukcji, a samo w sobie jest bezkompromisowym skrzydtem, ktérego konstrukcja i oprzyrzgdowanie realizujg specyficzne oczekiwania
pilotéw PL2.

Obrys Cabrio wywodzi sie z naszego tandemowego skrzydta Orca 4. Wzmocniona konstrukcja wewnetrzna i olinowanie umozliwiaja
optymalng dystrybucje obcigzen na catej rozpietosci skrzydta. Usztywniajgce rdzenie FlexiEdge, wzmocnienia wewnetrzne i mini-zebra wiernie
odwzorowujg i stabilizuja profil. Mini zebra na krawedzi sptywu pozwalajg takze jg wysmukli¢ i zmniejszy¢ baloning, co znaczgco poprawia optyw.
Oparty na technologii DRA (Dudek Reflex Airfoil) profil aerodynamiczny Cabrio jest dodatkowo wyposazony w Shark-Nose, dzieki ktéremu
ci$nienie wewnatrz skrzydta jest wyzsze i bardziej stabilne w szerokim zakresie predkosci.

Zmienna geometria profilu regulowana za pomoca trymeréw umozliwia dopasowanie profilu do aktualnego stanu lotu, co pozwala na
uzyskanie wolnego i nosnego skrzydta podczas startu i lgdowania, a w locie przyspieszonym daje dobrg predkos¢ i stabilnos¢.

Podczas startu Cabrio bardzo dobrze napetnia sie i wstaje, bez tendencji do zostawania w tyle czy tez wyprzedzania. Dzieki zastosowaniu
dodatkowej deltki na tasmach nosnych "A" (znanej z naszych wczesniejszych konstrukcji m.in. Nucleon Cabrio) pilot ma mozliwos$¢ podtgczenia
tasm lub linek wspomagajacych start, dzieki czemu w rekach pilota pozostajg tylko gtéwne uchwyty sterownicze, co utatwia petna

kontrole nad skrzydtem.

Start odbywa sie na kréotkim odcinku, z niewielka predkoscia i nie wymaga duzego ciagu silnika.

Zastosowany w Cabrio podwéjny system sterowania jest dobrze znany z naszych poprzednich modeli. Skrzydto jest wyposazone w gtéwne
uchwyty sterownicze oraz w mate uchwyty TST, uzywane gtéwnie w locie przyspieszonym (trymery otwarte). Taki system utatwia pilotowi
kontrole i zwieksza skutecznos¢ wykonywania zakretéw bez wktadania w to duzego wysitku. Linki TST przechodza przez knagi TEA, dzieki czemu
mozna przeciwdziata¢ momentowi skrecajagcemu od $migta (poprzez wczesniejsze zawigzanie na odpowiedniej wysokosci na lince TST supetka
blokujgcego linke w szczelinie knagi).

Za pomocy systemu trymerdéw pilot moze doktadnie kontrolowa¢ zaréwno predkos¢ jak i kierunek lotu, poprzez ich cze$ciowo niesymetryczne
ustawienie.

Przy podchodzeniu do lgdowania wystarcza stosunkowo niewielkie zaciagniecie steréwek, by zdecydowanie zredukowa¢ predkos¢ i tagodnie
wyladowac.

W efekcie prac nad Cabrio udato sie stworzy¢ konstrukcje spdjna, stabilng i nosng. Wszystkie parametry dobrane sg tak, by
zachowa¢ odpowiednie proporcje bezpieczenstwa pasywnego, osiagow, oraz tatwos¢ i precyzje sterowania. W turbulencjach
skrzydto zachowuje sie przewidywalnie i pewnie, oraz dobrze ttumi wychylenia boczne i przéd-tyt.

Docelowo Cabrio bedzie dostepny az w czterech rozmiarach tak, aby sprosta¢ wszystkim oczekiwaniom rynku PPG i PPGG pod katem doboru
rozmiaru.

W zwigzku z wystepowaniem w PPGG bardzo zréznicowanych systeméw podczepien, sterowania i obstugi trymeréw, istnieje mozliwos¢
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zaméwienia przedtuzonych linek sterowniczych w celu dostosowania skrzydta do specyficznych wymagan. Nalezy jednak pamietad, ze to pilot
jest odpowiedzialny za niestandardowe regulacje i dostosowania.

KONSTRUKCJA

Bryta skrzydta zostata zaprojektowana w naszym systemie CSG (Canopy Shape Guard), na ktéry sktada sie kilka podsysteméw gwarantujgcych
wyjatkowa spéjnosc bryty oraz wydtuzong jej trwatos¢.

Cabrio ma eliptyczny obrys o lekko wycofanych koncéwkach. Komory podzielone sg na cele, a zebra dodatkowo podparte sg w systemie wspar¢
diagonalnych VSS (V-Shaped Supports). Konstrukcja taka zapewnia duza gtadkos¢ gérnej powierzchni, wierne odtworzenie profilu
aerodynamicznego na catej rozpietosci, lepszy rozktad obcigzen i niewielka liczbe punktéw nosnych.

Na dolnej powierzchni, wewnatrz skrzydta zastosowaliémy wzmocnienia RSS (Reinforcing Strap System) ktére sg niezalezne od baloningu i
skutecznie wzmacniajg i usztywniajg catg konstrukcje skrzydta.

Zmienny profil samostateczny skrzydta jest oparty na naszej sztandarowej koncepcji DRA (Dudek Reflex Airfoil), odpowiednio zoptymalizowanej
za pomoca specjalnego oprogramowania CFD.

Wiloty powietrza wykonane w technologii Shark-nose to rozwigzanie polegajace na zastosowaniu wklestego ksztattu w przedniej, wzmocnionej
czesci profilu (nazwa wzieta sie od ksztattu tego fragmentu, przypominajacego gtowe rekina). Takie usytuowanie wlotéw sprawia, ze moga by¢
one znacznie mniejsze i wycofane dalej od krawedzi natarcia, ktéra pozostaje niezaktécona dla przeptywu powietrza w mozliwie wielu stanach
lotu. Cisnienie wewnatrz skrzydta jest wyzsze i bardziej stabilne w szerokim zakresie predkosci (katéw natarcia). W praktyce daje to lepsza
doskonatos¢, wiekszg odpornos¢ na przeciggniecia (np. przy krazeniu w termice) i podwiniecia czotowe przy duzych predkosciach.

Cabrio wykonane jest w technologii Flexi-Egde - precyzyjny ksztatt krawedzi natarcia utrzymywany jest przez wzmocnienia z laminowanej
tkaniny z dodatkowo wszytymi syntetycznymi rdzeniami, ktére w znaczacy sposéb poprawiajg jakos¢ startu oraz chronig przed deformacja
podczas lotu z duzymi predkosciami.

Miejsca mocowania punktéw nosnych sa wzmacniane za pomoca tkaniny laminowanej a obcigzenia rozktadane sg réwnomiernie w trzech
ptaszczyznach: pionowo za pomocg zeber nosnych, pod katem 45 stopni poprzez system VSS i poziomo, poprzez system RSS.

Wykonane w systemie OCD (Optimised Crossports Design) - specjalnie dopasowane ksztattem i optymalnie rozmieszczone pomiedzy liniami
naprezen otwory w zebrach gwarantujg bardzo sprawng dystrybucje ciSnienia wewnatrz czaszy oraz jej szybkie wypetnianie. Otwory te sg
skalowane wraz z zebrami co powoduje, ze ich powtarzalnos¢ i ksztatt sa bez zarzutu i nie znieksztatcajg profilu aerodynamicznego.

Na koncach skrzydta dodatkowo zastosowaliSmy otwory czyszczgce ACS (Auto Cleaning Slots), ktére umozliwiajg automatyczne opréznianie
koncéw skrzydta z gromadzacych sie tam nieczystosci.

Dzieki starannemu doborowi nowoczesnych tkanin i rozwigzan konstrukcyjnych zapewnilismy skrzydiu maksymalna niezawodnos¢,
wytrzymatos¢ i jak najdtuzsza zywotnosé. Wszystkie uzyte materiaty pochodza z numerowanych serii, a kazdy etap produkcji mozna
zweryfikowac (zidentyfikowac konkretnego pracownika i kontrolera).

Cabrio jest produkowane w technologii wykorzystujacej mozliwosci precyzyjnego laserowego plotera tngcego. Catos¢ produkcji odbywa sie w
Polsce pod scistag kontrolg konstruktora co zapewnia najwyzsza europejska jakos¢ wykonania

Cabrrio - specyfikacja techniczna

Rozmiar Cabrio 30 Cabrio 34 Cabrio 38 Cabrio 42

Dopuszczenie - v v v v
identyfikacja ULM

Liczba cel 53 53 53 53
Powierzchnia w roztozeniu  30.00 34.00 38.00 42.00
[m2]

Powierzchnia w rzucie 25.51 28.91 32,44 35,71
[m2]

Rozpietos¢ w roztozeniu 12.73 13,55 14,32 15,06
[m]

Rozpietos¢ w rzucie [m] 10.12 10,78 11,39 11,98

wygenerowano w programie shopGold



INTERNETOWY SKLEP PARALOTNIARZA

i
) SHYTRERNING

Wydtuzenie w roztozeniu
Wydtuzenie w rzucie
Predkos$¢ opadania [m/s]

Predkos$¢ postepowa*
[km/h]

Waga skrzydta [kg]

Catkowita masa
startowa** [kg]

Catkowita masa startowa
- dla doswiadczonych***
[kgl

Dystans miedzy tasmami
[em]

Load test [kg]
Linki

Tkanina

* Predkosci podane sa szacunkowo dla srodkowego rozmiaru skrzydta i $rodka jego zakresu wagowego. Predkosci te mogg sie zmienia¢ w
granicach +/- 5 km/h w zaleznosci od rozmiaru, masy startowej i dodatkowych czynnikéw takich jak cisnienie i temperatura powietrza.

** Podstawowgq zasadg jest taki dobdr rozmiaru skrzydta, by masa startowa znajdowata sie w Srodku zakresu wagowego. Mniejsze docigzenie
skrzydta (masa startowa w dolnym zakresie) mozna rozwazy¢ przy starcie noznym, latajac w spokojniejszych warunkach, gdy zalezy nam na
poprawie ekonomii. Wieksze docigzenie skrzydta (masa startowa w gérnym zakresie) mogg rozwazac doswiadczeni piloci, ktérym zalezy na
dynamice latania, wiekszej predkosci i latajacych w bardziej wymagajacych warunkach wietrznych. Jest czesciej spotykane wsréd uzytkownikéw

wbzkéw.

**k Uwaga - skrzydto zmienia znacznie swe zachowania wraz ze wzrostem obcigzenia. Najwieksze obcigzenia wymagaja najwiekszych

5.4
4.0
min = 1.6; (+/- 0.2 m/s)

min = 32, trym = 46; max = 59 (+/- 5 km/h)*

6.45 7.07 7.57
110-300%* 130-350%* 160-400%*
350%¢* 400%* 450+

60 60 60

511 kg przy 5.25 G
Edelrid A-8000U: 050 / 7343: 90; 140; 190; 280; 340 Lros: PPSL 350

Porcher Sport 38 g/m2

Porcher Everlast 42 g/m2
Dominico Tex 34 g/m2

Porcher Hard Finish 40 g/m2
SR-Scrim, SR Laminate 180 g/m2

umiejetnosci i najwyzszej koncentracji ze strony pilota.

Produkt posiada dodatkowe opcje:

Rozmiar : 30,34 (+4902zt),38(+1070zt),42 (+1840z)
Kolory paralotni: Boogie , Modern, Tribal

8.17

210-475%*

500***

60
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